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Primeiro dirigivel construido na América Latina tem voo
inaugural em SP; aeronave devera monitorar areas costeiras

e fronteiras, além de transportar cargas e passa

Por EVIE GONCALVES

ntes do voo inaugural-
do famoso 14-Bis, em
1906, o pai da avia-
cdo Alberto Santos
Dumont fez sucessivas tentati-
vas de construir uma aeronave.
Sua estratégia era atingir a diri-
gibilidade por meio de um baldo
acoplado a um pequeno motor.
Sete anos antes, em Paris, ele
conseguiu o feito de levantar
voo com um baldo de testes
que ficou conhecido como diri-
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givel n° 3. Foram 13 dirigiveis
até ele consequir montar uma
aeronave completa.

Santos Dumont abriu cami-
nho para outros famosos
baldes, como o gigante diri-
givel de passageiros alemdo,
Graf Zeppelin, que iniciou suas
viagens para o Brasil na déca-
da de 1930. Até hoje, o mas-
tro gque mantinha a aeronave
ancorada ao chdo se encontra
na “Torre do Zeppelin”, em



A vantagem
do dirigivel é
que nao se trata
de uma operacao
complexa”

MARCELO DE FELIPPES,
DIRETOR DE RELAGOES ESTRATEGICAS
DA AIRSHIP DO BRASIL

Recife (PE). Essa foi a primeira
base dedicada a um dirigivel
na América do Sul. O Rio de
Janeiro também construiu um
enorme hangar para receber
a aeronave. Ainda hoje, ele é
utilizado pela FAB (Forca Aérea
Brasileira), no bairro de Santa
Cruz, zona oeste da capital
fluminense. A edificacdo foi
tombada pelo Iphan (Instituto
do Patrimonio Histérico e
Artistico e Nacional), tamanho

interesse turistico e cultural
para a cidade.

Outro dirigivel famoso foi
0 Hindemburg, em 1937, que
sofreu um acidente com 36
mortos e marcou o fim da era
de ouro desse tipo de aeronave
para a aviacdo comercial de
passageiros. SO se teve noticia
desse tipo de voo em terras
brasileiras durante a Seqgunda
Guerra Mundial, quando diri-
giveis americanos vieram ao
pais para cacar submarinos
alemdes. De & para cd, esse
tipo de tecnologia ficou res-
trita ao campo dos estudos
nacionalmente até o més de
julho, quando o primeiro diri-
givel fabricado na América
Latina teve seu voo inaugural
realizado em S&o Carlos (SP).

Trata-se do ADB-3-X01, com
48 metros de comprimento,
autonomia para cinco horas de
voo e capacidade para cinco
passageiros e um piloto. A aero-
nave, que chega a 80 km/h,
¢ composta de duas partes:
gondola - onde ficam passa-
geiros, tripulacdo, motor, héli-
ce, tanque de gasolina, bateria
e eventuais cargas - e baldo
ou envelope, preso a gondola
por cabos de aco, cheios de
gds hélio. Ao nivel do mar, tem
capacidade total de 1,4 tonela-
da de transporte.

“0 gds hélio faz o baldo subir
e o motor, movido a querose-
ne de aviacdo, faz o dirigivel
ir para a frente. Mas, depen-
dendo das condicdes atmosfé-
ricas do momento, é possivel
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manter o baldo apenas flutu-
ando, sem a necessidade de
acionar o motor. £ por isso que
chamamos essa tecnologia de
mais leve que o ar”, afirma o
diretor técnico da Airship do
Brasil, empresa que construiu
a aeronave, Daniel Gongcalves.
No total, foram cinco anos de
projeto e um ano de execucao.

Ele explica que, mesmo que
0 baldo seja perfurado com um
tiro, nada acontece justamente
pelo fato de o gds hélio ser
mais leve que o ar. “Essa tecno-
logia é muito sequra”, garante
dizendo que atualmente exis-
tem dirigiveis somente nos
Estados Unidos, China, Russia
e, agora, no Brasil. As funcdes
da aeronave, segundo ele, vdo
desde publicidade e marketing,
defesa de regides costeiras e
das fronteiras do pafs, sobre-
voo de dreas de vigilancia até
mesmo transporte de cargas e
de passageiros.

“A vantagem do dirigivel é
que ndo se trata de uma ope-
racdo complexa. Esse tipo de
meio é extremamente eficien-
te para regides mais indspitas,
como a Amazodnia, por exem-
plo”, ressalta o diretor de rela-
cOes estratégicas da Airship do
Brasil, Marcelo De Felippes.

Sequndo ele, o fato de
poder pousar em qualquer
drea descampada o coloca em
vantagem em relagdo a uma
aeronave de pequeno porte
convencional. Outra funcdo é a
supervisdo de linhas elétricas
desde a saida das usinas até a
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chegada aos pontos transmis-
sores de energia. A necessida-
de de manutencdo podera ser
percebida por meio do voo do
dirigivel. A aeronave também
poderd transportar cargas de
alto valor agregado (muito
volume e pouco peso) para
diversas rotas.

“0 dirigivel complementa
a aviacdo normal porque nem
avides requlares, nem barcos e
tampouco caminhdes tém facil
acesso a essas regides. £ um
meio de transporte adicional.
Ndo é concorrente. Precisamos
trabalhar com integracdo”,
observa o diretor da AirShip do
Brasil. De acordo com De Felippes,
a aeronave possui licenca para
voo na categoria experimental.
Por isso, possui algumas restri-
cbes, como sobrevoar cidades,
realizar voos por instrumen-
to (quando o piloto se baseia
somente nos computadores de
bordo da prépria aeronave ao
invés de referéncias visuais) e
sobrevoar a noite.

LINHA DO TEMPO

Bartolomeu de Gusmdo, pai da aerostacdo,

JULHO 2017

A Anac (Agéncia Nacional de
Avia¢do Civil) exige que o pilo-
to seja licenciado e habilitado
com licenca de piloto privado,
de piloto comercial ou de linha
aérea, além da habilitacdo espe-
cifica para dirigivel. Além disso,
¢ necessdrio que a aeronave
tenha em dia o Certificado de
Aeronavegabilidade. Segundo
dados da agéncia requlado-
ra, ndo hd dirigiveis de car-
gas cadastrados, até entdo, no
Brasil. H4 apenas empresas de
operacdes de taxi-aéreo certi-
ficadas que possuem autoriza-
cdo para transporte de carga e
operadores para a prestacdo do
Servico na aviacdo reqular.

Cargueiro

0 dirigivel ADB-3-X01 é
apenas um protétipo para um
projeto maior: o ADB 3-30, car-
gueiro com capacidade para
até 30 toneladas, que deve
comecar a ser construido a
partir do préximo ano. Em
termos de dimensdo, deve

Graf Zeppelin voa

na Alemanha,
iniciando a ultilizacdo
comercial desse

apresenta sua maquina de voar tipo de aeronave

Santos Dumont, em
sucessivas conquistas na
cidade de Paris, no final
do século XIX, atinge a
dirigibilidade com o
dirigivel n° 3

No final do século XIX,
Santos Dumont empregou
dirigiveis com propulsao
antes do histérico voo

do 14-Bis




Ao nivel do mar, aeronave tem capacidade para transportar 14 tonelada
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possuir 123 metros de compri-
mento, tamanho equivalente
a um Airbus A-340 ou a um
Boeing 747-8. Além de todas
as funcdes do projeto anterior,
uma das principais utilizacdes
deverd ser o transporte de pa
edlica: a aeronave poderd sair
diretamente do local da pro-
ducdo e transportar o equipa-
mento até o ponto de insta-
lacdo. Clientes de transporte
de madeira e de materiais de
construcdo em dreas isoladas
também podem contar com
essa possibilidade de deslo-
camento. “0 cargueiro poderd
ainda supervisionar roubos de
cargas por meio da instalacdo
de cameras”, explica o diretor
da AirShip do Brasil.

Ele ressalta que o essencial
nos dois projetos é a partici-
pacdo direta de brasileiros e
o compartilhamento de conhe-
cimento com outros paises.
0 ADB-3-X01, por exemplo, foi
baseado em uma aeronave
americana, mas teve gondolas
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e estabilizadores construidos
no Brasil. Somente o envelo-
pe foi fabricado na Inglaterra.
Cerca de 15 pessoas estiveram
envolvidas no processo, entre
técnicos em estruturas meta-
licas, técnicos em estrutura de
material composto, técnicos
em mecanica, técnicos em ele-
troeletronica, pintores, além
da equipe de engenharia.

Infraestrutura

Apesar das vantagens do
projeto, o professor de avia-
cdo da UnB (Universidade de
Brasilia), Adyr da Silva, faz cri-
ticas em relacdo a infraestru-
tura necessdria para a opera-
¢do do dirigivel. “E preciso um
hangar com pé direito entre 70
e 80 metros para armazenar a
aeronave. 0 custo dessa estru-
tura é alto”, pondera. Ele tam-
bém diz que a capacidade de
carga € pequena para o valor
da operacdo, sendo eficiente
apenas para produtos de alto
valor agregado. [

A Airship passa a
desenvolver uma Voo do
familia de aerdstatos ADB 3-X01

100 anos da
dirigibilidade

A Airship desenvolve os
primeiros prototipos e
projeta a construgdo do
ADB 3-30, dirigivel com
capacidade para até

30 toneladas de carga

Aerdstatos da 31 de marco
ADB em apoio Batismo do
a Forca Aérea ADB 3-X01
Brasileira nas
Olimpiadas do Rio

Correios lancam selo
comemorativo

Fonte: Airship do Brasil
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